JUDETUL BRASOV

CONSILIUL LOCAL AL COMUNEI RECEA
Str.Principala, nr. 42, Comuna Recea, Jud. Brasov, cod 507180
Telefon 0268-246343; Fax: 0268-246003

HOTARAREA NR.15/25.02.2021

privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii
“Modernizare drum comunal DC 69, comuna Recea, judetul Brasov”

Consiliul Local al Comunei Recea intrunit in sedinta extraordinara pe data de 25.02.2021,

Luénd in dezbatere proiectul de hotérare initiat in acest sens de cétre Primarul comunei Recea,

Analizand referatul de aprobare nr. 1665/22.02.2021, raportul de specialitate nr. 1666
/22.02.2021 al compartimentului de specialitate;

Tindnd seama de avizul favorabil al Comisiei nr. I - pentru probleme de dezvoltare economica,
sociala, buget-finante, administrarea patrimoniului public si privat al comunei, agricultura, silvicultura,
gospodarie comunala, protectia mediului, servicii si comert, al Comisiei nr. 3 pentru probleme de
administratie publica, juridica, apararea ordinii si linistii publice, a drepturilor cetétenilor;

Aviand in vedere :

> prevederile art. 42, alin.(1) din Legea nr., 500 din 11 iulie 2002 privind finantele publice
si ale Hotardrii nr. 406 din 1 aprilie 2009 pentru modificarea limitelor valorice privind competentele de
aprobare a documentatiilor tehnico-economice ale obiectivelor de investitii noi,

> prevederile art. 41, art. 42, art. 44 alin.(1) si alin.(4), art. 45 din Legea nr. 273 din 29
iunie 2006 privind finanfele publice locale,

» prevederile Legii nr. 50/1991 (*republicati®*) privind autorizarea executdrii lucrérilor de
constructii

» documentatia faza proiect tehnic-detalii de executie aferenta obiectivului de investitii
“Modernizare drum comunal D.D.69, comuna Recea, judeful Brasov”

Tinand cont de :

» prevederile H.G. nr. 907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare si con{inutul-
cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice,

» 0O.U.G.nr. 114/2018 privind instituirea unor masuri in domeniul investitiilor publice si a
unor masuri fiscal-bugetare, modificarea si completarea unor acte normative §i prorogarea unor termene,

Vazand prevederile prevederile art. 129, alin. (2), lit. b) si alin.(4), lit.d) din O.U.G. nr. 57/2019
privind Codul administrativ;

in temeiul dispozitiilor art. 139, alin.(1), alin. (3), lit.d), art. 196, alin. (1), lit.a) din O.U.G. nr.
5772019 privind Codul administrativ,

HOTARASTE:

Art. I — Se aproba documentatia tehnico-economicad pentru obiectivul de investifie
wModernizare drum comunal D.C. 69, comuna Recea, judetul Brasov” , solutia tehnicd A cu o
valoare totald de 7.130.304,92 lei din care valoarea C+M de 5.459.808,06 lei, conform Anexei care face
parte integrantd din prezenta hotérére.

Art. 2 — Cu ducerea la indeplini
dl. Lazea Gheorghe.

rezentei hotdrari se incredinfeazd Primarul comunei Recea,

Contrasemneazi ,
irela-Maria

s, rOV a0
gL
Hotardrea a fost adoptatd cu 12 voturi “pentru”, 0 voturi “impotriva”, 0 voturi “abtinere ” din totalul de 12

consilieri locali prezenti la sedintd si numarul de 13 consilieri locali in functie .
DIFUZARE : | ex. dosar, 1 ex. Institutia Prefectului, 1 ex. Primarului comunei Recea, ex. comp. achizitii publice
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Intocmit,
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Memoriv Tehnic-faza DALI MODERNIZARE DRUM COMUNAL DC69, COMUNA RECEA, JUDETUL BRASOV

MEMORIU TEHNIC
DOCUMENTATIE DE AVIZARE
A LUCRARILOR DE INTERVENTII - D.A.L.I.

1.INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1._Denumirea obiectivului de investitii :

~MODERNIZARE DRUM COMUNAL DC69, COMUNA RECEA, JUDETUL BRASOV”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor : PRIMARIA COMUNEI RECEA,
JUDETUL BRASOV

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar) : ..........ecveveeeeeeeeeeerennnn.

1.4. Beneficiarul investitiei
COMUNA RECEA, JUDETUL BRASOV

Primaria Comunei Recea:
Str. Primariei, nr. 2, judetul Brasov,
C.P. 437225, Telefon: 0262287240

office@primaria-recea.ro

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrdrilor de interventii:

S.C. DAMAR PROIECT S.R.L.
Mun. Bragov 500414, str. ZIZINULUI nr. 48, ap. 28, Judetul Brasov
CUI RO 21545892, J08/1037/2007
Tel. / Fax : 0368 440536
damaroffice2007@gmail.com
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Memoriu Tehnic-faza DALI IMODERNIZARE DRUM COMUNAL DC69, COMUNA RECEA, JUDETUL BRASOV

2. STUATIA EXISTENTA S| NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR
DE INTERVENTII

2.1. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor

Amplasamentul lucrarilor se afld in Localitatea Berivoi, Comuna Recea, Judetul
Brasov.

Segmentul din drumul comunal DC69 ce urmeaza sa fie modernizat are punctul de
start la limita administrativd a Comunei Harseni (la iesirea din Localitatea Copacel),
punctul terminus fiind la intersectia cu drumul judetean DJ104A (Persani — Recea -
Victoria), traseul tranzitand mare parte a localitatii Berivoi.

Drumul se desfasoard din directia sud-est catre nord-vest pe o distantd de aprox.
730.00 m, schimbandu-si traiectoria catre sud-vest si apoi cétre sud, cu o sinuozitate
accentuata pe restul lungimii de aprox. 2677.00 m. In functie de pozitia kilometrica, l4timea
platformei sectorului de drum analizat este cuprinsa intre 3.00 si 7.90 m.

Platforma drumului este in mare parte nesistematizata, exista doua tronsoane, intre
pozitiile kilometrice 0+740 - 0+840 si 1+275 -1+500, ce prezinta un covor de beton asfaltic,
acesta avand degradari rezultate in urma lucrarilor efectuate la reteaua de canalizare.

Colectarea si evacuarea apelor se face defectuos, santurile existente de pamant au
sectiuni neregulate, acestea fiind inierbate si colmatate. Podetele de acces prezinta
neuniformitati in sectiuni si sunt degradate.

Intre pozitiile kilometrice 0+815.00 si 1+285.00, paralel cu drumul, se desfasoara un
canal necadastrat. Proximitatea cu sectorul de drum analizat si sectiunea variabild
conduce la erodarea taluzului adiacent drumului.

La pozitile kilometrice 0+852.00 si 1+283.00 sunt pozitionate doua podete
transversale, acestea sunt colmatate si prezinta degradari.

Lungimea totala aproximativa a sectorului analizat, este de 3 407 metri.

2.2. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Scopul derularii investifiei constd in aducerea carosabilului drumului studiat la
nivelul de exploatare corespunzator pentru circulatia vehiculelor in conditii de siguranta si

confort prin eliminarea deficientelor enumerate anterior.

3. DESCRIEREA SITUATIEI EXISTENTE
3.1. Particularitati ale amplasamentului:

a) Descrierea amplasamentului:

Investitia propusa in prezenta documentatie se vor executa Tn satul Berivoi,

Comuna Recea, Judetul Brasov.
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Memoriu Tehnic-faza DALI MODERNIZARE DRUM COMUNAL DC69,  OMUNA RECEA, JUDETUL BRASOV

Sectorul de drum supus modernizarii face parte din drumul comunal DC69 si este
situat n Localitatea Berivoi, Comuna Recea, Judetul Brasov, sector aflat in administrarea
Comunei Recea. Drumul comunal DC69 are punctul de start in Localitatea Harseni (Tn
intersectia cu drumul judetean DJ104B, Fagaras — lleni — Harsei — Sebes), tranzitand
localitatile Copacel si Berivoi, punctul terminus fiind la intersectia cu drumul judetean
DJ104A (Persani — Recea - Victoria).

Comuna Recea, se incadreazi in depresiunea Fagarasului, care la randul ei face
parte din lantul de depresiuni de margine ale Podisului Transilvaniei, ficand legatura intre
masivul Fagarasului si Podisul Tarnavelor.

Comuna Recea este agezatd in sud-estul judetului Bragov la o distant3d de 78 km
de Mun. Brasov si la 13 km de Mun. Fag&ras. Comuna se invecineazi la Est cu Comuna
Harseni, la Nord cu Comuna Beclean, la Vest cu Comunele Lisa si Voila, iar la Sud cu
limita Judetului Arges.

Din punct de vedere administrativ, Comuna Recea este compusa din sapte
sate: Recea (resedintd de comuna), Berivoi, Dejani, Gura Vaii, Sasciori, S3vistreni si lasi.

b) Relatiile cu zone invecinate, accese existente si/sau c3i de acces posibile:

Drumul comunal deserveste o zona rezidentiala alcatuite in mare parte din case de
tip unifamilial.

Accesul in Localitatea Berivoi este realizabil prin intermediul drumurilor comunale
DC72 (lasi — Savastreni — Sasciori — Berivoi), DC67 (DN1 — Réausor — lleni — Berivoi) si
DC69 (DJ104B Harseni — Copacel — Berivoi — DJ104A).

¢) Studii de teren:

Studiu geotehnic

Pentru stabilirea conditiilor geotehnice de fundare pe amplasamentul obiectivului s-
au executat 4 foraje geotehnice de cercetare din care au fost prelevate probe de teren;
Conform celor patru foraje efectuate pe sectorul de drum analizat, parte a drumului
comunal DCE69, reies urmatoarele alcatuiri ale structurii rutiere existente:
o Foraj F1
v' 40 cm pietris cu nisip, bolovanis si argilé nisipoasa:;
v' 160 cm pietris mare;
o ForajF2
v 40 cm pietrig cu bolovanis si nisip;
v' 60 cm nisip slab prafos cu elemente de pietris;
v' 40 cm praf argilos nisipos, tare;
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v' 60 cm pietris mare;

o Foraj F3
v 40 cm pietris cu bolovanis si nisip;
v' 80 cm praf nisipos cu pietris;
v 80 cm praf nisipos;

o Foraj F4
v' 200 cm pietris mare;

Pe terenul cercetat nivelul apei subterane a fost interceptat in sondaje la adancimi

ce variaza intre 0.40m si 1.50m fatd de C.T.A..
Alte concluzii extrase din studiul geotehnic intocmit:

Luandu-se in consideratie prevederile indicativului NP 074-2014 s-a stabilit ca
amplasamentul viitoarelor constructii se incadreazad in categoria geotehnica 2:
risc geotehnic moderat.

Pamanturile intalnite pe amplasament in cadrul cercetérii terenului de fundare sunt
incadrate, functie de proprietatile coezive si de comportarea la sapat, de la mijlociu
la tare pentru lucrari manuale si in categoriile Il i Il pentru lucréri mecanizate.

In conformitate cu STAS 1709/1-90; tronsonul de drum investigat se incadreaza in

tipul climatic lll, cu indicele de umiditate Thornthwaite Im > 20.

Conditii specifice ale amplasamentului

%

Adéancimea de inghet, conform STAS 6054-77, este de 1.10m.

Incércarea din z&pada conform Indicativ CR 1-1-3-2012 — incércarea caracteristica
de zapada la sol este s0,k = 1.5 kN/m2.

Incarcarea data de vant, conform CR 1-1-4-2012: valoarea de referintd a presiunii
dinamice a vantului, avand 50 de ani intervalul mediu de recurent este de qb = 0.4
kPa (Fig. 5).

d) Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente :
S-au identificat in amplasament urmatoarele :
retea de distributie energie electrica L.E.A. (linie electrica);
retea de distribufie gaze naturale, retea de telefonizare / date;
firide de brangament retea de electricitate / contoare electrice si / sau de gaz;

In faza de proiect pentru autorizarea executérii lucrarilor de construire / P.A.C. sia

proiectului tehnic de executie / P.T.E., se vor respecta conditionarile din avizele fiecarui

furnizor / administrator de retele;
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e) Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbdri climatice ce pot afecta investitia:

Amplasamentul drumului nu se afld in zon3 cu risc de aluneciri de teren, surpari de
maluri, albii, mlagtini, terenuri macroporice sau sensibile la umezire astfel incat si poata
conduce la prabusiri. Riscul local, imediat, datorat proceselor naturale de eroziune sau de
alt tip, este minim.

Factorii de risc datorati schimbdrilor climate (dereglari de la conditiile climate
periodice actuale) nu pot fi evaluati izolat ci sunt subsidiari unor factori regionali,

continentali.

f) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturs
sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata;
existena conditiondrilor specifice in cazul existentei unor zone protejate:

Drumul nu se afld in interiorul sau in proximitatea unor zone naturale protejate si nu
exista informatii referitoare la existenta in amplasament a unor vestigii arheologice.

In zona amplasamentului nu existd monumente istorice.

3.2. Regimul juridic

a) Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servitufi, drept
de preemtiune:

Terenul aferent lucrarilor de modernizare apartine de domeniul public al Comunei
Recea, fiind aflat in proprietatea si administrarea acesteia. Folosinta actuald a acestuia
este de drum, avand destinatia de ,cai de comunicati’.

Eventualele suprafete proiectate ce se suprapun cu terenurile private invecinate,
vor fi expropriate inaintea emiterii ordinului de Tncepere a lucrarilor, sarcind ce revine

beneficiarului.

b) Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora
$i in zone construite protejate, dupé caz:

Sectorul de drum analizat nu se afla in lista monumentelor istorice. Nu sunt
certificate pe amplasament situri arheologice. In localitatea Berivoi nu se gasesc
monumente istorice clasificate conform legislatiei in vigoare. Lucrarile de modernizare nu

intra sub incidenta unor arii naturale protejate.
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3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici

a) Cateqoria si clasa de importanta:

Conform Expertizei Tehnice si in conformitate cu regulamentul privind stabilirea
categoriei de importan{d a constructiilor aprobat prin HG 766/1997, drumul analizat se
incadreaza la categoria de importanta normala (C).

b) Alfi parametrii, in functie de specificul si natura constructiei existente

Sectorul de drum analizat este clasificat in categoria de “drumuri comunale”.
Lungimea totala a drumului analizate este de 3407.01 metri.

3.4. Analiza starii constructiei

Conform Expertizei Tehnice, sectorul de drum analizat primeste calificativul ,stare

”

rea.

3.5. Starea tehnica, d.p.d.v. al cerintelor fundamentale aplicabile
Tinénd seama de calificativul de stare acordat prin expertiza tehnica, starea actuala
a drumului nu Tndeplineste conditiile necesare circulatiei in conditii de siguranta si confort,

astfel, se considera cd modernizarea acestuia este necesara.

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE

a) clasa de risc seismic;

Conform P100-2013, pentru amplasamentul cu ag<0.20g, si clasad de importanti
inferioara (llI-1V), riscul seismic este redus.

b) Prezentarea a minimum doud solutii de interventie:

Luénd in considerare nivelul de viabilitate actual, multitudinea de defecte intélnite si
consistenta fundatiei actuale se recomanda aplicarea a doua solutii astfel:
= SOLUTIA I. - sistem rutier suplu.
= SOLUTIA II. - sistem rutier semirigid.
Noile structuri rutiere se vor proiecta pentru o perioada de perspectiva de 10 ani

pentru un trafic cu o intensitate <1 m.o.s;

¢) Solutiile tehnice si méasurile propuse de catre expertul tehnic spre a fi dezvoltate:

Pentru modernizarea sectorului de drum analizat, Expertiza Tehnicd efectuati

prezinta doua solutii pentru modernizarea sistemului rutier astfel:
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CAROSABIL DC69
Aplicabil intre pozitiile kilometrice aprox. 0+000 — 0+740, 0+840 — 1+275, 1+500 — 3+400
ZONA PIETRUIRE

Solutie tehnica “A”

Solutie tehnica “B”

=4 cm Strat de beton asfaltic tip BA 16

=5 cm Strat de beton asfaltic deschis tip BAD
22 .4 (binder)

=20 cm Strat de piatrd spartd amestec
optimal

= 10 cm Strat de balast nisipos

= 4 cm Strat de beton asfaltic tip BA 16

=5 cm Strat de beton asfaltic deschis tip BAD
22 .4 (binder)

= 30 cm Strat de agregate naturale stabilizate
cu ciment

CAROSABIL DC69
Aplicabil intre pozifiile kilometrice aprox. 0+740.00 — 0+840.00, 1+275.00 — 1+500.00
ZONA BETON ASFALTIC AFECTAT DE LUCRARILE DE CANALIZARE

Solutie tehnicd dupd decapare asfalt existent

= 4 cm Strat de beton asfaltic tip BA 16

=5 cm Strat de beton asfaltic deschis tip BAD
22.4 (binder)

= 20 cm Strat de piatra sparta amestec optimal
— refacere strat de baza

= 4 cm Strat de beton asfaltic tip BA 16

=5 cm Strat de beton asfaltic deschis tip BAD
22.4 (binder)

=20 cm Strat de agregate naturale stabilizate

cu ciment

Solutie tehnica Trotuar nou

Solutie tehnica Trotuar existent

(dupa decapare asfalt existent)

= 4cmBAS8
= 10 cm Piatra Sparta

= 15 cm Balast

= 4cmBAS8

Avantaje solutia tehnicd A

- implica tehnologii curente lucrarilor de drumuri;

- necesitad doar materiale des folosite in executia lucrérilor de drumuri;

- gradul de complexitate al lucréarilor este redus.

Dezavantaje solutia tehnicd A

- prin folosirea ca strat de fundatie, a stratului de piatrd spartd, sunt necesare mai

multe ore de functionare a utilajelor de compactare, care pot produce neajunsuri

locuintelor din zona.

Avantaje solutia tehnica B

- prin stratul de agregate naturale stabilizate cu ciment rezulti o structurd semirigid3

mai supla decat in varianta stabilizarii mecanice.
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Dezavantaje solutia tehnicd B

- prin folosirea stratului de agregate naturale stabilizate cu ciment creste gradul de
specializare gi exigent{a necesar in executie.

- eventuale cdmine la retele de utilitai existente in zond pot ingreuna procesul
tehnologic de executie a stratului de agregate naturale stabilizate cu ciment in

varianta cu stabilizare n situ;

d) Recomandarea interventiilor necesare pentru asiqurarea functiondrii conform

cennlelor si exigentelor calitative:

Expertiza tehnica prezinta ambele solutii ca fiind viabile. Solutia finald recomandata
de catre proiectant in urma analizei tehnico — economice este: Solutia A.

5.IDENTIFICAREA SCENARIILOR / OPTIUNILOR TEHNICO-

ECONOMICE S| ANALIZA DETALIATA A ACESTORA
5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,

functional si economic

a) Descrierea principalelor lucrari de interventie:

Pentru modernizarea drumului si aducerea acestuia la cerinfele prescrise la

momentul actual sunt necesare lucréri care sunt rezumate in urmétoarele etape principale:

ADOPTAND SOLUTIA A ADOPTAND SOLUTIA B

- semnalizarea zonei de lucru; - semnalizarea zonei de lucru;

- realizarea sapaturii pentru aducere la cotd | - realizarea s3péaturii pentru aducere la cota
conform proiect a platformei drumului si conform proiect a platformei drumului si
trotuarului; trotuarului;

- compactarea patului drumului si trotuarului; - compactarea patului drumului si trotuarului;

- asternerea stratului de fundatie din balast
nisipos;

- asternerea stratului de baza din piatra sparta
amestec optimal;

- asternerea stratului de balast pentru trotuar;

- asternerea stratului de piatra spartd pentru
trotuar,

- montarea bordurilor prefabricate din beton;

- recalibrarea albiei canalului existent;

- realizarea podetelor transversale i de acces;

- agternerea stratului de fundatie din agregate
naturale stabilizate cu ciment;

- asternerea stratului de balast pentru trotuar;

- asternerea stratului de piatrd spartd pentru
trotuar,;

- montarea bordurilor prefabricate din beton;

- recalibrarea albiei canalului existent;

- realizarea podetelor transversale si de acces;

- asternerea stratului de uzura din BA8 pentru

trotuar,
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- asternerea stratului de uzurd din BA8 pentru | - asternerea stratului de legatura din BAD22.4;
trotuar; - asternerea stratului de uzura din BA16.

- asternerea stratului de legatura din BAD22.4;

- asternerea stratului de uzura din BA16.

Drumul in planul de situatie:

Segmentul de drumul supus modernizarii are o lungime totald de 3470.01 m.

Traseul proiectat se va raporta la traseul existent al acestuia pentru a nu afecta
suprafete de teren din proprietatea privatd, fapt care ar conduce la exproprieri, complicand
astfel inceperea lucrarilor.

Aliniamentele axului drumului se vor racorda intre ele prin curbe in arc de cerc care
au raze cuprinse intre min. 7.50 si 500.00 metri.

Suprafata carosabila totala este de 19850.00 mp.

Drumul in profil longitudinal:
Pantele in profil longitudinal variaza intre aprox. 0.20% si 3.50%.
Profilul longitudinal al drumului se va mentine ca elemente geometrice, linia rosie se
va realiza astfel incat s& se asigure scurgerea apelor si accesele la proprietti, cu

modificari datorate geometrizarii in plan vertical.

Drumul in profil transversal:

Latime Trotuar [m] Acost. Sant de Sant de beton | Zona verde
Pozitie kilometrica carosabil [m] | pamant[m] [m] [m]
[m]
0+000.00 - 0+747.93 | 5.00-6.75 - 0.50 stg 1.40 - )
dr 1.40
0+747.93 - 0+857.62 | 5.00-6.00 - - - - -
0+857.62 - 1+275.00 5.00 1.40-3.05 - = % -
1+275.00 - 1+503.18 | 5.00-6.00 - - % = =
- stg 1.68-2.05 ) _
1+503.18 - 1+616.10 | 5.00-9.30 dr 1.80 — 2.60 1.30 0.00-1.20
stg 1.15-2.70 dr1.10-1.30
1+616.10 - 1+865.55 6.50 dr 1.65 — 2.75 stg 1.10 0.00-2.00
stg 1.68 —2.05
1+865.55 - 1+960.00 | 5.00-19.30 dr 1.80 — 2.60 - 1.30 0.00-1.20
1+3960.00 - 2+030.00 | 6.50-9.30 1.80 0.50 1.80-2.05 - -
2+030.00 - 3+407.01 | 5.00-6.75 : 050 | StB140 2 5
dr 1.40

Trotuarele vor fi delimitate de partea carosabild cu ajutorul bordurilor din beton cu
sectiunea de 10x15cm asezate pe fundatie de beton 20x10cm C8/10, respectiv borduri din
beton cu sectiunea 20x25cm asezate pe fundatie de beton 30x15cm C8/10.
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Deverul partii carosabile este de :  2.5% partea carosabila
1.0% trotuar

Scurgerea apelor:

Scurgerea apelor pluviale pe sectoarele din extravilanul localitatii Berivoi, Km
0+000 - Km 0+747.93 i Km 1+960 - Km 3+407.01, se va realiza prin intermediul sanfurilor
de pamant existente, reprofilate si noi executate.

Pe sectorul din intravilanul localitatatii, Km 0+747.93 - Km 1+960, scurgerea apelor
se va realiza prin intermediul santurilor pereate cu beton C20/25 si a podetelor de acces
amplasate conform planului de situatie si profilelor transversale tip.

Pentru protectia platformei pe sectorul de drum modernizat situat intre Km 0+815 -
Km 1+285, se va realiza o regularizare a canalului necadastrat existent, prin adancirea
albiei, protejarea talvegului prin realizarea unei saltele din gabioane cu grosimea de 25 cm
si protejarea taluzelor cu elemente de gabion pereate cu un start de 10 cm beton C20/25.

Accesele la proprietéti, in dreptul santurilor proiectate se vor realiza prin podete din
tuburi prefabricate din beton simplu cu sectiunea de @300, @400 si @500. Lungimea
acestora este variabila si este prezentata in planul de situatie.

Accesele catre proprietatile, in dreptul canalului regularizat se vor realiza prin
podete dalate, realizate cu dale din beton armat, elevatii din beton C25/30 si fundatii din
beton C16/20.

La pozitiile kilometrice 0+852.00 si 1+283.00 podetele existente se vor demola si se
vor realiza podete transversale dalate cu lumina de 2.50 m si lungimea de 7.00 m
respectiv 7.60 m, cu elevatii din beton C25/30 si fundatii din beton C16/20.

b) Caracteristicile tehnice si parametri specifici investitiei rezultate in urma

realizarii lucrarilor de interventie:

Conform Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor din 30.08.2017, sectorul de drum comunal analizat se incadreazd in clasa
tehnica V, viteza de proiectare fiind de 40 — 50 km/h (deal — munte), categoria de drum
fiind “drumuri comunale”.

Din puncte de vedere al categoriei de importanta a constructiilor, strazile se
incadreaza la categoria C (normala).

5.2. Necesarul de utilititi
Lucrarile proiectate nu necesita noi utilitati pentru exploatare.

5.3. Durata de realizare si etapele principale

Durata totala de realizare a investitiei descrise mai sus este de 24 luni, din care
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lucrarile de constructii-montaj dureza 17 luni. Etapizarea implementarii investitiei este
conform graficului anexat.
5.4. Costurile estimative ale investitiei

Solutia tehnica A Solutia tehnica B
TOTAL, lei C+M, lei TOTAL,lei C+M,lei
(cu TVA) (cu TVA) (cu TVA) (cu TVA)

Costuri  estimative pentru
realizarea investitiei

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei
a) impactul social si cultural;

Prin eliminarea neajunsurilor cunoscute in cazul circulatiei pe drumul supus

7130 304.92 | 5459 818.06 | 8 915 898.16 | 6 897 394.22

modernizarii, va creste confortul locuitorilor din zona deservitad de acestea prin eliminarea
surselor de praf si zgomot.

Creste confortul pasagerilor din autovehicule dar, mai ales, siguranta in circulatie.
Legatura cu celelalte obiective din Comuna Recea (sociale, culturale, alimentare, etc.) va
fi adusa Tn parametrii asteptati de catre locuitori.

Infrastructura constituie un element de bazi in asigurarea conditiilor necesare
pentru un trai decent dar si pentru dezvoltarea economici. Infrastructura neadecvat3
reprezinta o piedica in calea procesului de dezvoltare socio-economic3 .

b) estimari privind forfa de muncé ocupatd prin realizarea investitiei:

» 1n faza de realizare: 45 locuri de munca:
» in faza de operare: 0 locuri de munca;
¢) impactul asupra factorilor de mediu:

Se reduc consumurile de carburanti rezultdnd implicit o poluare mai mica cu noxe,
iar impactul asupra mediului va fi unul favorabil.
6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMICA RECOMANDATA
6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse d.p.d.v. tehnic, economic,

financiar, al sustenabilitdtii si riscurilor

Comparatie Solutia tehnicé A Solutia tehnica B
Avantaje: Avantaje:
- implica tehnologii curente lucrarilor | - prin stratul de agregate naturale
de drumuri; stabilizate cu ciment rezultd o
d.p.d.v. tehnic - necesitd doar materiale des folosite structurd semirigidd mai supl decat
in executia lucrarilor de drumuri; in varianta stabiliz&rii mecanice.
- gradul de complexitate al lucrarilor .
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este redus.

Dezavantaje:

- prin folosirea ca strat de fundatie, a
stratului de piatrd spartd, sunt
necesare mai multe ore de
functionare a utilajelor  de
compactare, care pot produce
neajunsuri locuinielor din zona;

Dezavantaje:

- prin folosirea stratului de agregate
naturale stabilizate cu ciment creste
gradul de specializare si exigenta
necesar in executie.

- eventuale cdmine |a retele de utilitati
existente in zond pot ingreuna
procesul tehnologic de executie a
stratului de agregate naturale
stabilizate cu ciment in varianta cu
stabilizare in situ;

d.p.d.v. economic

Cost total cu TVA: 7 130 304.92lei
din care C+M: 5 459 818.06lei

Cost total cu TVA: 8 915 898.16lei
din care C+M: 6 897 394.22lei

Rezulta o diferenta de cost estimativ in favoarea solutiei tehnice 2 astfel:
In raport cu TOTAL cu TVA = 1 785 593.24 lei;
in raport cu C+M cu TVA = 1 437 576.16 lei;

d.p.d.v. financiar

Nu sunt cunoscute restrictii financiare, respectiv de accesari sau derulari
de fonduri, pentru nici una dintre variante;

d.p.d.v.
sustenabilitati si
riscuri

Conditiile sunt favorabile solutiei tehnice “A”

6.2. Selectarea scenariului/optiunii recomandate

Tindnd cont de recomandarea expertului tehnic, de costurile pentru realizarea

investitiei, de gradul de complexitatea tehnologica si de tema de proiectare ntocmita de

beneficiar, se recomanda adoptarea solutiei tehnice “A”.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) Indicatori maximali:

Valoare totala fara TVA, lei

Valoare totald cu TVA, lei

5 999 827.40
din care C+M: 4 588 082.40

7 130 304.92
din care C+M: 5 459 818.06

b) indicatori minimali:

Indicator de performan(a : costul pe metru patrat de carosabil reabilitat, raportat la
valoarea de C+M (fara TVA) => 197.34 lei/mp.
Capacitai fizice (lei fard TVA) :

= sapatura terasament: 8410 mc cu o valoare de 144 702.00 lei;

= fundatie balast: 2970 mc cu o valoare de 319 500.00 lei;
piatra sparta: 5120 mc cu o valoare de 874 820.00 lei;
strat de legatura BAD 22.4: 20000 mp cu o valoare de 822 000.00 lei;
strat de uzura BA 16: 19850 mp cu o valoare de 769 187.50 lei;
strat de uzura BA 8: 3900 mp cu o valoare de 154 440.00 lei;

Pag. 12/26



Memoriu Tehnic-faza DALI MODERNIZARE DRUM COMUNAL DC69, COMUNA RECEA, JUDETUL BRASOY

= borduri prefabricate 10x15: 3000 m cu o valoare de 132 600.00 lei:
= borduri prefabricate 20x25: 300 m cu o valoare de 27 075.00 lei;

= santuri pereate: 950 m cu o valoare de 556 100.00 lei;

= podefe de acces: 327.50 m cu o valoare de 321 962.50 lei:

= podete transversale dalate: 2 buc cu o valoare de 68 240.00 lei.

Analiza Cost-Beneficiu

Identificarea investitiei si definirea obiectivelor, inclusiv specificarea
perioadei de referinta

Scop si elemente informative

Analiza cost-beneficiu este realizata conform “Ghidului pentru analiza costuri-
beneficii a proiectelor de investitii” emis de Comisia Europeana.

Hotararea Guvernului Romaniei nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice solicitd o analiza financiara si economica aferents
realizarii lucréarilor de interventie.

Scopul analizei cost-beneficiu este de a determina daca este oportuna finantarea
unui anumit proiect.

Principalul obiectiv al analizei financiare (analiza cost-beneficiu financiara) este de
a calcula indicatorii performantei financiare a proiectului (profitabilitatea sa). Aceasta
analiza este dezvoltata din punctul de vedere al proprietarului (sau administratorului legal)
infrastructurii.

Identificarea investitiei

Din punct de vedere administrativ, Comuna Recea este compus3 din sapte
sate: Recea (resedinta de comund), Berivoi, Dejani, Gura Vaii, S3sciori, Sévastreni si lasi.

Amplasamentul lucrarilor se afld in Localitatea Berivoi, Comuna Recea, Judetul
Brasov.

Segmentul din drumul comunal DC69 ce urmeazé s& fie modernizat are punctul de
start la limita administrativd a Comunei Harseni (la iesirea din Localitatea Copacel),
punctul terminus fiind la intersectia cu drumul judetean DJ104A (Persani — Recea —
Victoria), traseul tranzitdnd mare parte a localitétii Berivoi.

Drumul se desfasoard din directia sud-est catre nord-vest pe o distantd de aprox.

730.00 m, schimbandu-si traiectoria catre sud-vest si apoi citre sud, cu o sinuozitate
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accentuata pe restul lungimii de aprox. 2677.00 m. In functie de pozitia kilometrica, latimea
platformei sectorului de drum analizat este cuprinsa intre 3.00 $i 7.90 m.

Definirea obiectivelor

Scopul derularii investitiei consta in aducerea platformei drumului la nivelul de
exploatare corespunzator pentru circulatia vehiculelor si pietonilor in conditii de siguranta
si confort prin eliminarea deficientelor existente.

Specificarea perioadei de referinta

Proiectul are in vedere un orizont de timp de 10 de ani.

Durata totala de realizare a investitiei descrise mai sus este de 24 luni, din care
lucrarile de constructii-montaj dureza 17 luni. Etapizarea implementarii investitiei este
conform graficului anexat la devizul general al investitiei.

Perioada de referinta pentru preturi este luna noiembrie a anului 2020. Anul 2020
este considerat anul 1 al proiectului.

Toate ipotezele au fost facute pe o perioada de 10 de ani.

In vederea evaluarii eficacitatii financiare a proiectului s-a avut in vedere un orizont
de timp de 10 ani si o valoare reziduala 0 la sfarsitul acestei perioade.

Durata de realizare a investitiei si etapele principale depind de strategia de atragere
de fonduri si sursele de finantare ale beneficiarului. Realizarea efectiva a investitiei se
intinde pe o durata de 24 luni.

Valoarea investitiei, in solutia recomandata- A, este de 5.999.827,40 lei din care
4.588.082,40 lei C + M, valori la care se adauga TVA-19%.

Ipoteze de lucru

Gradul de interes crescut al beneficiarului pentru imbunatatirea infrastructurii rutiere
si a dezvoltarii durabile, confirma intentia de sustinere financiara a proiectului atat pe
perioada de implemetare, cat si ulterior acesteia.

Eficienta acestuia se masoara in termeni de beneficii si costuri economice, sociale
si de mediu.Realizarea unei infrastructuri rutiere moderne poate fi realizata numai prin
conceperea unor solutii bine fundamentate si cu efecte benefice pe termen lung.

Pentru a avea o imagine cat mai exacta a impactului economic, financiar social si
de mediu al proiectului se impune realizarea unei analize cost-beneficiu cat mai obiective.

- rata de actualizare utilizata pentru fluxurile de numerar viitoare a fost sabilita la 5%

-s-a optat pentru utilizarea de preturi constante pentru realizarea analizelor

financiare, ele avand avantajul ca sunt ajustate tinand cont de inflatie si sunt fixate la anul

Pag. 14/26



Memoriv Tehnic-faza DALI MODERNIZARE DRUM COMUNAL DC69, COMUNA RECEA, JUDETUL BRASOV

de baza. Atat utilizarea de valori reale sau valori nominale conduc la acelasi rezultat daca
sunt utilizate ratele de actualizare corespunzatoare.

- toate ipotezele au fost facute pe o perioada de 10 de ani

- veniturile si costurile recurente se vor considera la sfarsitul anului se vor actualiza
pe intregul an.

- anul de inceput ala analizei se va considera anul 2020, Anul 1.

- realizarea efectiva a investitiei se preconizeaza a se realiza in anii 2 si 3
respectiv 2021-2022.

- costurile de intretinere si operare au fost estimate la nivelul unei functionari optime
a tuturor obiectelor prevazute in proiect.

- in modelul de analiza economico-financiara s-a considerat valoarea TVA de 19%.

Costurile de intretinere si operare au fost estimate la nivelul unei functionari optime
a tuturor obiectelor prevazute in proiect. S-a considerat costuri de intretinere periodice de
0.5 % din valoarea investitiei odata la 5 ani.

Date generale folosite la analiza financiara:

Indicator UM Valoare

Perioada de analiza (durata de viata) Ani 10

Anul de inceput al analizei (anul 1, anul inceperii | An 2020

realizarii investitiei)

Cost total cu investitia (fara TVA) Ron | 5.999.827,40
C+M (fara TVA) Ron | 4.588.082,40
Rata de actualizare % 5%
Lungimea drumului m 3.407 m
Rata inflatiei % 2,6 %

Analiza optiunilor

In prezent pentru solutionarea infrastructurii rutiere, se cunosc mai multe sisteme
tehnice, devenite clasice. Evaluarea tehnica este descrisa mai jos, urmand ca evaluarea
economica sa se regaseasca in devizele pe obiecte prezentate.

Astfel in conformitate cu tema de proiectare, in prezentul studiu s-au analizat doua

variante (scenarii) principale, descrise pe larg in memoriul tehnic.
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Solutia tehnica A Solutia tehnica B
TOTAL, lei C+M, lei TOTAL lei C+Mlei
(cu TVA) (cu TVA) (cu TVA) (cu TVA)
Costuri estimative pentru
. _ o 7.130.304,92 | 5.459.818,06 | 8.915.898,16 | 6.897.394,22
realizarea investitiei
Comparatie Solutia tehnica A Solutia tehnicé B
Avantaje: Avantaje;
- implicéd tehnologii curente lucrarilor | - necesitd doar materiale de baza des
de drumuri; folosite Tn executia lucrarilor de
- necesitd doar materiale des folosite | drumuri;
in executia lucrarilor de drumuri; -implicd utilaje si echipamente
- gradul de complexitate al lucrdrilor | uzuale in executia de drumuri;
este redus; - prin stratul de agregate naturale
-implicd utilaje si echipamente | stabilizate cu ciment rezultd o
uzuale in executia de drumuri. structura semirigidd mai supla decat
d.p.d.v. in varianta stabilizarii mecanice.
tehnic Dezavantaje: Dezavantaje:
- prin folosirea stratului de fundatie si | - prin folosirea stratului de agregate
a stratului de piatrd spartd, sunt| naturale stabilizate cu ciment creste
necesare mai multe ore de| gradul de specializare si exigenta
functionare a utilajelor  de | necesar in executie.
compactare, care pot produce | - Eventuale cdmine la retele de
neajunsuri locuintelor din zona. utilitdfi  existente in  zond pot
ingreuna procesul tehnologic de
executie a stratului de balast
stabilizat in varianta cu stabilizare in
situ.
d.p.d.v. Cost total cu TVA: 7.130.304,92 lei Cost total cu TVA 8.915.898,16 lei
economic din care C+M: 5.459.818,06 lei din care C+M: 6.897.394,22 lei
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Rezulta o diferenta de cost estimativ in favoarea solutiei tehnice 2 astfel:
Raportat la valoarea totala inclusiv TVA = 1.785.593,24 lei;

Raportat la valoarea de C+M inclusiv TVA = 1.437.576,16 lei.

Nu sunt cunoscute restrictii financiare, respectiv de accesari sau deruldri de

d.p.d.v. fonduri, pentru nici una dintre variante;
financiar

d.p.d.v.
sustenabilitdf | Conditiile sunt favorabile solutiei tehnice “A”
i si riscuri

Tinand cont de recomandarea expertului tehnic, de costurile pentru realizarea
investitiei si de gradul de complexitatea tehnologica in raport cu rezultatele obtinute, se
recomanda adoptarea solutiei tehnice A de modernizare. Prezentarea detaliata a
variantelor constructive se regasesc in memoriu tehnic.

Analizand costurile celor doua variante, varianta A se recomanda si din punct de

vedere economico-financiar.

Analiza financiara

Obiectivul scopul analizei

Analiza financiara utilizeaza principiul incremental, pentru evaluarea investitiei.
Principiul incremental presupune utilizarea a doua, sau mai multe scenarii in situatia in
care exista suficienta informatie financiara. In vederea determinarii indicatorilor financiari,
in situatia de fata se vor evalua incremental doua scenarii. Analiza incrementala va urmari
numai modificarile survenite ca urmare a implementarii proiectului fata de situatia existenta
(fata de varianta ,fara investitie”).

Analiza financiara consta in transformarea preturilor de piata utilizate in analiza
financiara in preturi contabile (care corecteaza distorsiunile preturilor cauzate de existenta
imperfectiunilor pietei) si in luarea in considerare a externalitatilor care conduc la beneficii

si costuri sociale neconsiderate in analiza financiara.
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Obiectivul analizei financiare este de a calcula performanta financiara a proiectului
propus pe parcursul perioadei de referinta. Aceasta analiza se refera la sustinerea
financiara, sustenabilitatea pe termen lung si indicatorii de performanta financiara.

Indicatori de performanta financiara: fluxul cumulat, valoarea actuala neta, rata
interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu. Acestea se regasesc in anexa prezentei
analize.

Analiza economica evalueaza contributia proiectului la bundstarea economica a
comunitatii locale. Aceasta este efectuata in numele intregii comunitéti i nu In numele
proprietarului infrastructurii ca si in cazul analizei financiare. Analiza cost-beneficiu
defineste evaluarea costurilor si beneficiilor sociale. Baza calcului acestei analize este
analiza financiara. Exista mai multe categorii de costuri si beneficii care vor fi prezentate in
cadrul analizei economice.

Implementarea investitiei creeaza doua tipuri de beneficii:

1. directe

2. indirecte

Beneficiile directe sunt acele beneficii de care profitd membrii comunitatii. Acestea
includ:

- cresterea bundstarii populatiei-prin accesul la infrastructura moderna;

- cresterea nivelului sa@natatii populatiei- prin reducrea nivelului de praf, noxe,
zgomot;

- cregterea nivelului de trai al populatiei prin accesibilitatea mai buna a zonei si prin

accesul la sistemul de utilitati inclusiv la zone verzi;

- reducerea numarului de accidente si defectiuni ale parcului auto detinute de
populatia din zona si de populatia care tranziteaza zona;

- economii din scaderea timpului de parcurgere a zonei;

- economii din reducerea costului de exploatare a investitiei.

Beneficiile indirecte sunt acelea care nu influenteaza direct locuitorii comunitatii,
insa au un impact mai larg, prin oportunitatile de dezvoltare economica pe care le creeaza
asigurarea conditilor moderne de viata. Datorita faptului ca investitia nu are scop de
profitabilitate, mentionarea beneficiilor de natura sociald este esentiald pentru descrierea

impactului proiectului asupra comunitatii beneficiare.
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Investitia de capital

Valoarea totala a investitiei de capital este de 7.130.304,92 lei ,TVA inclus, din
care valoarea lucrarilor de constructii-montaj(C+M) va fi de 5.459.818,06 lei cu TVA
inclus.

Defalcarea pe capitole a cheltuielilor cu investitia se regaseste in Devizul General,
anexat documentatiei.

Costuri de exploatare

Analiza incrementala presupune cuantificarea costurilor operationale generate de
implemenetarea proiectului.

Pe langa costul investitiei, proiectul genereaza si cheltuieli pe termen lung, asociate
intretinerii  drumurilor. Acestea vor fi suportate de catre Primaria Recea in calitate de
proprietar si administrator al drumului analizat si se vor efectua cu firme specializate

Costurile de exploatare sunt acele costuri generate in cursul activitatii curente.
Categoriile de cheltuieli de operare sunt urmatoarele:

Costuri administrative si cu personalul — Noul sistem va fi integrat in reteaua
existenta asa incat nu va necesita cresterea personalului existent si implicit a cheltuielilor
salariale si administrative. Costurile cu intretinerea anuala si reparatiile periodice se
efectueaza cu firme specializate astfel incat aceste costuri nu se vor modifica la nivelul
administratorului.

Costuri cu intretinerile periodice - Avand in vedere ca orizontul de timp pentru
care se realizeaza investitia este de 10 ani, putem estima ca aceste costuri vor fi minime
si pot fi neglijate avand in vedere orizontul de timp si lungimea drumului.

Venituri din exploatare

Putem considera ca nu exista venituri financiare directe generate din exploatarea
acestui drum. Beneficiile produse indirect de reabilitare vor fi de ordin social, protectia
mediului, cresterea sigurantei rutiere si cresterea vitezei de deplasare.

Valoarea Reziduala

Valoarea reziduala de la sfarsitul periodei de analiza este data de valoarea potentiala
de valorificare. Data fiind durata de viata, estimata la 10 ani, si impactul major al
exploatarii acestui drum, estimam ca la capatul perioadei analizate valoarea reziduala va fi

0, dupa aceasta perioada vor trebui demarate lucrari majore de reparatii.
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Indicatori de performanta financiara
Scopul analizei financiare este de a determina fluxurile de numerar generate de
proiect, actualizate la o rata de actualizare si de a identifica daca un proiect este viabil din
punct de vedere financiar.
Valoarea actualizata neta reprezinta suma fluxurilor de numerar viitoare, intrari si iesiri,

actualizate cu o rata de actualizare astfel incat sa obtinem valoarea lor curenta.

Raportul Beneficiu — Cost se calculeaza ca raport intre totalul incasarilor si totalul
platilor efectuate. In cazul acestui proiect Raportul cost beneficiu nu se poate calcula,
avand in vedere ca proiectul nu genereaza venituri financiare directe.

Fara a exista venituri generate direct de proiect valoarea VAN va fi negativa.

Rata Interna de Rentabilitate Financiara este acea rata de actualizare care egalizeaza
costurile actualizate ale proiectului cu veniturile sale. Rata de rentabilitate financiara este
acea rata de actualizare la care se obtine VAN = 0.

Neexistand venituri directe nu se poate calcula o Rata interna de rentabilitate.

Concluzii si Recomandari:

Valoarea negativa a VAN, Raportul cost beneficiu incalculabil, Valoarea Ratei interne
de rentabilitate, Valoarea negativa a Fluxului de numerar cumulat negativ, sunt indicatori
care recomanda realizarea acestui proiect cu ajutorul unei finantari externe (Fonduri
guvernamentale sau europene) sau prin fonduri guvernamentale deaorece acest proiect
nu se poate sustine singur.

Sustinerea financiara a proiectului din partea Primariei, se poate justifica doar prin
beneficii de tip social (cresterea nivelului de trai, reducerea nivelului valorilor de trafic,
reducerea zgomotului, cresterea vitezei de deplasare, reducerea stresului cauzat de
trafic), beneficii de mediu (reducerea poluarii, colectarea mai eficienta a apelor pluviale),
beneficii produse de cresterea nivelului de confort, etc.

Analiza de senzitivitate

Analiza de senzitivitate este o tehnica prin care se investigheaza impactul modificarii
unor factori asupra principalilor indicatori ai proiectului. In mod normal, se analizeaza
numai variatiile nefavorabile ale acestor variabile critice.

Scopul analizei de senzitivitate este de:

- a contribui la identificarea variabilelor cheie cu influenta importanta asupra costurilor

si beneficiilor generate de proiect ;

- a investiga consecintele unor modificari nefavorabile ale acestor variabile-critice :
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- a evalua daca deciziile ce vor fi luate in cadrul proiectului pot fi afectate de aceste

schimbari;

- a identifica actiunile de prevenire sau limitare a posibilelor efecte nefavorabile

asupra proiectului.

Concluzia analizei cost-beneficiu se bazeaza pe un singur set de valori pentru fiecare
factor sau variabila. Un numar de factori s-ar putea insa schimba pe parcursul proiectului
si este necesar sa testam cat de sensibile sunt valorile de eficienta ai proiectului (VAN,
RIR) la modificari ale valorilor acestor factori.

Indicele de senzitivitate ne arata cu cate procente se modifica paramentrul studiat in
cazul modificarii cu un procent a variabilei cauza. Daca indicele este supraunitar
respectiva variabila este purtatoare de risc. Indicele critic SV (Switching Value) este acea
valoare cu care ar trebui sa se modifice variabila astfel incat valoarea prezenta actualizata
sa devina 0. O valoare mica a indicelui critic ne arata ca acea variabila prezinta un risc
mare, o abatere mica punand sa transforme investitia din rentabila in nerentabila.

Pentru determinarea senzitivitatii rentabilitatii si riscului pentru proiect au fost luati in
calcul urmatorii factori determinanti:

- Venituri bugetare:

Cifrele arata ca proiectul nu este influentat de venituri bugetare atata timp cat nu exista
astfel de venituri. Se poate afirma ca daca se reuseste atragerea de fonduri externe sau
fonduri guvernamentale indicatorii financiari se vor imbunatatii.

- Valoarea Investitiei

In ceea ce priveste modificarea valorii investitiei, proiectul nu este sensibil ca si in cazul
modifcarii veniturilor, dar poate influenta in mod semnificativ derularea si finantarea
investitiei. Este evident ca o crestere exagerata a nivelului investitiei va influenta negativ
proiectile bugetare. Este foarte important sa se mentina nivelul costurilor la cele
prognozate. In cazul in care nivelul investitiei se modifica exista riscul ca diferentele
rezultate din aceasta majorare sa nu poata fi bugetate.

Analiza de risc
Managementul riscului presupune urmatoarele etape:

o |dentificarea riscului
e Analiza riscului
e Reactialarisc

Identificarea riscului — se realizeaza prin intocmirea unor liste de control.
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Analiza riscului — utilizeaza metode cum sunt: determinarea valorii asteptate.

Reactia la Risc — cuprinde masuri si actiuni pentru diminuarea, eliminarea sau
repartizarea riscului.

Numim risc nesiguranta asociata oricarui rezultat. Nesiguranta se poate referi la
probabilitatea de aparitie a unui eveniment sau la influenta, la efectul unui eveniment in
cazul in care acesta se produce. Riscul apare atunci cand:

1. un eveniment se produce sigur, dar rezultatul acestuia e nesigur;

2. efectul unui eveniment este cunoscut, dar aparitia evenimentului este
nesigura;

3. atat evenimentul cat si efectul acestuia sunt incerte

Identificarea riscului

Pentru identificarea riscului se va realiza matricea de evaluare a riscurilor.

Analiza riscului

Aceasta etapa este utila in determinarea prioritatilor in alocarea resurselor pentru
controlul si finantarea riscurilor. Estimarea riscurilor presupune conceperea unor metode
de masurare a importantei riscurilor precum si aplicarea lor pentru riscurile identificate.

Pentru aceasta etapa, esentiala este matricea de evaluare a riscurilor, in functie de
probabilitatea de aparitie si impactul produs.

Reactia la Risc

Tehnici de control a riscului recunoscute in literatura de specialitate se impart in
urmatoarele categorii:

- Evitarea riscului — implica schimbari ale planului de management cu scopul de a
elimina aparitia riscului;

- Transferul riscului — impartirea impactului negativ al riscului cu o terta parte
(contracte de asigurare, garantii);

- Reducerea riscului — tehnici care reduc probabilitatea si/sau impactul negativ al
riscului;

Administrarea acestor riscuri consta in:

= Planificarea logica si cronologica a activitatilor cuprinse in planul de actiune au fost
prevazute marje de eroare pentru etapele mai importante ale proiectului;

= Se va pune mare accent pe etapa de verificare a fazei de proiectare;

= Managerul de proiect, impreuna cu responsabilul juridic si responsabilul tehnic se vor
ocupa direct de colaborarea in bune conditii cu entitatile implicate in implementarea

proiectului; activitatea dirigintelui de santier va fi monitorizata; in Caietul de sarcini
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pentru contractul de Consultanta in mangementul investitit se vor face precizari
privind monitorizarea calitatii lucrarilor;

= Responsabilul tehnic se va implica direct si va supraveghea atent modul de executie
al lucrarilor, avand o bogata experienta in domeniu; se va implementa un sistem
foarte riguros de supervizare a lucrarilor de executie. Acesta va presupune
organizarea de raportari partiale pentru fiecare stadiu al lucrarilor in parte. Acestea
vor fi prevazute in documentatia de licitatie si la incheierea contractelor;

= Se va urmari incadrarea proiectului in standardele de calitate si in termenele
prevazute;

= Se va urmari respectarea specificatiilor referitoare la materialele, echipamentele si
metodele de implementare a proiectului:

= Se va pune accent pe protectia si conservarea mediului inconjurator; in documentatia
de licitatie pentru contractul de executie lucrari se vor face precizari privind
minimizarea suprafetelor ocupate temporar, pe perioada lucrarilor ca si precizari
privind locul in care se vor depozita deseurile rezultate din lucrarile prevazute in
contract ca si lucrarile de refacere a mediului inconjurator (depozitarea stratului
vegetal rezultat din decaparea portiunilor de drum, refacerea acestuia dupa
terminarea lucrarilor, refacerea terenurilor ocupate temporar pe durata lucrarilor si
redarea acestora utilizarilor initiale);

= Se va solicita furnizorilor echipamentelor si instalatiilor instruirea personalului
responsabil cu intretinerea si exploatarea acestora. Procesul de recrutare a

personalului va avea in vedere calificarea corespunzatoare posturilor.

Riscuri financiare:

= Cresterea nejustificata a preturilor de achizitie pentru utilajele si echipamentele
implicate in proiect;

= Cresterea peste limitele de 1-10% analizate in proiect a preturilor materialelor de
constructie;

= Modificari majore ale cursului de schimb.

= Administrarea riscurilor financiare.

= Asigurarea conditilor pentru sprijinirea liberei concurente pe piata, in vederea
obtinerii unui numar cat mai mare de oferte conforme in cadrul procedurilor de
achizitie lucrari, echipamente si utilaje;

= Estimarea cat mai realista a cresterii preturilor pe piata;
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= [ncluderea in proiect a unor sume pentru cheltuieli diverse si neprevazute;

= |nserarea in bugetul proiectului capitolul , Actualizare” care sa fie pana la maxim 5%
din valoarea investitiei

= Riscuri legate de esecul de furnizare in cadrul procesului de achizitie privind
contractul de lucrari se poate ca sa nu existe operatori economci care sa doreasca
sa execute contractul in conditile prevazute in caietul de sarcini, la pretul maxim
specificat, sau in termenul specificat. Aceasta ar insemna reluarea procesului de
achizitie, ceea ce ar duce la intarzierea lucrarilor. O alta situatie ar fi aceea a

constestatilor ce ar putea aparea si care atrage intarzierea inceperii lucrarilor.

Esecul in achizitii poate fi gestionat printr-o serie de masuri, cum ar fi:

= respectarea cat mai riguroasa a reglementarilor privind achizitile publice, pentru a
evita contestatiile;

= angajamentul din partea beneficiarului de a include o anumita suma in bugetul
prorpiu, care ar putea suplimenta valoarea eligibila a contractului de executie lucrari,
pentru a evita intarzierile ce ar aparea in cazul in care nici o oferta nu se incadreaza
in bugetul aprobat al proiectului;

= popularizarea pe scara cat mai larga a proiectului, fara a incalca prevederile privind
achizitile publice si fara a favoriza vreun agent economic, pentru ca piata
constructorilor sa fie pregatita.

Riscuri institutionale: comunicarea defectuoasa intre entitatile implicate in
implementarea proiectului si executantii contractelor de lucrari si achizitii echipamente si
utilaje.

Riscuri legale. Aceasta categorie de riscuri este greu de controlat deoarece nu
depinde direct de beneficiarul proiectului, acestea sunt:

= obligativitatea repetarii procedurilor de achizitii datorita gradului redus de participare
la licitatii;

= obligativitatea repetarii procedurilor de achizitii datorita numarului mare de oferte
necomforme primite in cadrul licitatiilor;

= instabilitatea legislativa — frecventa modificarilor de ordin legislativ, modificari ce pot
influenta implementarea proiectului;

Planuri de contingenta — planuri de rezerva care vor fi puse in aplicare in momentul

aparitiei riscului.
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Tip de risc Elementele riscului Tip Actiune Corectiva Metoda Eliminare

Riscul nerealizarii | Riscul de aparitie a unor | Eliminare risc Stabilirea unor termene

constructiei cauze de nerealizare a limita si respectarea lor,
investitiei pentru toate etapele

proiectului, DALI, proiect
tehnic, demarare lucrari,
receptie finala.

Riscul constructiei Riscul de aparitie a unui | Eliminare risc Semnarea unui contract
eveniment care conduce cu termen de finalizare
la imposibilitatea fix
finalizarii acesteia la timp
si la costul estimat

Riscul de intretinere Riscul de aparitie a unui | Eliminare risc Semanarea unui contract
eveniment care cu clauze de garantii
genereaza costuri extinse  astfel incat
suplimentare de aceste costuri sa fie
intretinere datorita sustinute de executant
executiei lucrarilor

Obtinerea finantarii Riscul ca beneficiarul sa | Eliminare risc Beneficiarul impreuna cu
nu obtina finanatarea din consultantul vor studia
fonduri proprii amanuntit documentatia

astfel incat sa nu apara o
astfel de situatie

Solutiile tehnice Riscul ca solutiile tehnice | Eliminare risc Beneficiarul impreuna cu
sa nu fie proiectantul vor studia
corespunzatoare din amanuntit documentatia
punct de vedere astfel incat sa fie aleasa
tehnologic solutia tehnica cea mai

buna.

Grad de atractivitate Riscul ca oamenii sa nu | Eliminare risc Realizarea unei
aprecieze sistemul nou promovari intense a

scazuta a investitiei : . o, g ;
creat, chiar sa investitiei in zona si
vandalizeze si astfel sa corelarea acestei

nu se realizeze

beneficiile urmarite

investitii cu alte proiecte
de imbunatatire a
infrastructurii publice.
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Nerealizarea cresterii | Riscul de implementare | Eliminare risc Promovarea intensa
preturilor la proprietatile | a proiectului fara un zonei  si sprijinirea
imobiliare ajutor din partea tinerilor de a se muta in
populatiei locale privind zona respectiva.
importanta zonei
respective
Preturile materialelor Riscul ca preturile | Diminuare risc Semnarea unui contract
materialelor sa creasca de executie ferm si
peste nivelul contractat urmarirea realizarii

Dupa cum se poate observa riscurile de realizare a investitiei sunt destul de reduse
iar gradul lor de impact nu afecteaza eficacitatea si utilitatea investitiei.

c¢) durata estimatd de executie a obiectivului de investitii:

Durata estimata de executie este de 17 luni cf. graficului de executie anexat.

6.4. Prezentarea moduluiin care se asiqura conformarea cu reqlementdrile
specifice functiunii_preconizate din punctul de vedere al asiqurarii

tututor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei

Prin lucrarile prevazute, partea carosabild a drumului va corespunde circulatiei
vehiculelor in conditii optime si cu perturbarea minima a locuitorilor din zonele adiacente.
Solutile tehnice propuse pentru a spori capacitatea portantd si a compensa uzura
drumului precum $i pentru pentru a reda conditiile normale de exploatare si de sigurants a
circulatiei pe carosabil, sunt in conformitate cu Expertiza Tehnicd si cu normativele in

vigoare.

6.5. Nominalizarea surselor de finanfare

Revine 1n sarcina Beneficiarului sa identifice si sa@ acceseze fonduri legal constituite.
Acestea pot fi fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat / local, credite

externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile s.a.m.d.

7. URBANISM, ACORDURI $I AVIZE CONFORME
7.1.  Studiu geotehnic, intocmit de P.F.A. ASUENCEI! V. VLAD, anexat.
7.2. Expertiz& tehnicd infocmitd de expert tehnic atestat ing. luga Mihai,

anexata.
Data,
Dec. 2020

PROIECT ]

S5R.L
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SC DAMAR PROIECT SRL BRASOV
str. Zizinului, nr. 48, ap.28,
J08/1037/2007, RO21545892

DEVIZ GENERAL ESTIMATIV
privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului de investitii
MODERNIZARE DRUM COMUNAL DC69,

COMUNA RECEA, JUDETUL B

SOLUTIA TEHNICA A

RASOV

Valori in lei la data de 26.11.2020

Cursul BNR - 1 EURO = 4,8738 RON

Nr Valoare TVA Valoare
crt' Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) (cu TVA)
i lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 | Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 | Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3 | Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala 0.00 0.00 0.00
1.4 | Cheltuieli pentru relocarealprotectia utilitatilor 0.00 0.00 0.0C
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
21 _Cheltqi?li pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de 0.00 0.00 0.00
investitii
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 | Studii 18,800.00 3,572.00 22,372.00
3.1.1. Studii de teren 18,800.00 3,572.00 22,372.00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3. Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
392 Document.atii-su!:oor’f-si cheltuieli pentru obtinerea avize, 11,150.00 2,118.50 13,268.50
acorduri si autorizatii
3.3 | Expertizare tehnica 4,000.00 760.00 4,760,00
3.4 Certi_ﬂr_:efrea performantei energetice si auditul energetic 0.00 0.00 0.00
al cladirilor -
3.5| Proiectare 202,520.00 38,478.80 240,998.80
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3. Studiu de fezabilitate/ documentatie de avizare a lucrarilorde 82.200.00
interventii si deviz general i 15,618.00 97,818.00
3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 22 500.00
avizelor/acordurilor/autorizatilor s 4,275.00 26,775.00
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si 7.820.00
a detaliilor de executie i 1,485.80 9,305.80
3.5.6. Proiect tehnic si detalli de executie 90,000.00 17,100.00 107,100.00
3.6 | Organizarea procedurilor de achizitie 12,650.00 2,403.50 15,053.50
3.7| Consuitanta 45,008.85 8,551.68 53,560.53
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 31,506.20 5,986.18 37,492.37
3.7.2. Auditul financiar 13,502.66 2,565.50 16,068.16
3.8 | Asistenta tehnica 103,520.36 19,668.87 123,189.22
3.8.1. Asistenta tehnic3 din partea proiectantului 36,007.08 6,841.35 42,848.43
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 27,005.31 5,131.01 32,136.32
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse
in programul de control al lucrrilor de executie, avizat de citre 9,001.77 1,710.34 10,712.11
Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2. Dirigentie de santier 67,513.28 12,827.52 80,340.80
TOTAL CAPITOL 3 397,649.21 75,553.35 473,202.55
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N Valoare TVA Valoare
r:' Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) (cu TVA)
= lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 | Constructii si instalatii 4,498,120.00 864,642.80 5,352,762.80
4.2 | Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita 0.00
! montaj ) 0.00 0.00
44 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita 0.00
) montaj si echipamente de transport ' 0.00 0.00
4.5| Dotari 2,765.00 525.35 3,290.35
46| Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 4,500,885.00 855,168.15| 5,356,053.15
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 89,962.40 17,092.86 107,055.26
55.;;11{9&””&" de constructii si instalatii aferente organizarii de 89.962.40 17.092.86 107,055.26
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 0.00 0.00 0.00
5.2 | Comisioane, cote, taxe, costul creditului 49,945.72 0.00 49,945.72
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii
finantatoare .00 R 0.00
5.2.2. Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor
de constructii 22,504.43 0.00 22,504.43
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii 4/p00.89 600 480089
5.2.4. Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor- CSC 22,940.41 0.00 22,940.41
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de
construire/desfiintare Wiga i 0.00
5.3| Cheltuieli diverse si neprevazute 961,385.07 182,663.16| 1,144,048.23
5.4 | Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 5 1,101,293.19 199,756.02 1,301,049.21
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6.1 | Pregatirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 | Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 6 0.000 0.000 0.000
TOTAL GENERAL 5,999,827.40( 1,130,477.52| 7,130,304.92
DincareC+M 4,588,082.40 871,735.66| 5,459,818.06

Intocmit

ing. Hoisan/Adrian
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SC DAMAR PROIECT SRL BRASOV
sir. Zizinului, nr. 48, ap.28,
J08/1037/2007, RO21545893

DEVIZUL OBIECTULUI 1
DRUM COMUNAL DC69 si DRUMURI SECUNDARE

MODERNIZARE DRUM COMUNAL DC69,
COMUNA RECEA, JUDETUL BRASOV

Valori in lei la data de 26.11.2020

Valoare TVA Valoare
Nr.crt Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) (cu TVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazi
4.1 |Constructii si instalatii
4.1.1 |Structura rutierd 3,508,802.50 666,672.48 | 4,175,474.98
4.1.2 |Lucrari pentru scurgerea apelor 951,622.50 180,808.28 | 1,132,430.78
4.1.3 |Lucrari accesorii 37,695.00 7,162.05 44,857.05
TOTAL | - subcap. 4.1 4,498,120.00 854,642.80 | 5,352,762.80
4.2 |Monta'| utilaje si echipamente tehnologice - - -
TOTAL Il - subcap. 4.2 i a 3
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita N ) )
" |montaj
44 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita } } }
___|montaj si echipamente de transport
4.5 |Dotéri 2,765.00 525.35 3,290.35
4.6 |Active necorporale - - -
TOTAL lll - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 2,765.00 525.35 3,290.35
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total llI) 4,500,885.00 855,168.15 | 5,356,053.15
Intocmit,
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EVALUARE LUCRARI OBIECTUL 1
DRUM COMUNAL DC69 si DRUMURI SECUNDARE

Valori in lei la data de 26.11.2020

MODERNIZARE DRUM COMUNAL DC69,
COMUNA RECEA, JUDETUL BRASOV

TVA 19%
P.U Valoare TVA Valoare
CATEGORII DE LUCRARI Um CANTIT : (fara TVA) {cu TVA)
LEI LEI LEI LEI
0 1 2 3 4 5 6
Structura rutiera
Doborare copaci si scoatere cioate buc 30.00 115.00 3,450.00 655.50 4,105.50
Spargere beton de ciment existent mc 60.00 155.00 9,300.00 1,767.00 11,067.00
Decapare imbracaminte asfaltica mp | 2,550.00 18.00 45,900.00 8,721.00 54,621.00
Desfacere borduri existente m 650.00 13.50 8,775.00 1,667.25 10,442.25
Scarificare mecanica pietruire existenta mp | 17,000.00 0.16 2,720.00 516.80 3,236.80
Sapatura meg, inc, transp, impr. mc | 7,990.00 13.80 110,262.00 | 20,949.78 131,211.78
Sapatura man, inc, transp, impr. mc 420.00 82.00 34,440.00 6,543.60 40,983.60
Umplutura, inc, transp,impr,comp mc 880.00 8.10 7,128.00 1,354.32 8,482.32
Compactare pat de fundare drum mc | 5,600.00 6.05 33,880.00 6,437.20 40,317.20
Fundatie din balast 0-63 mm mc | 2,460.00 105.00 258,300.00 | 49,077.00 307,377.00
Strat de baza din piatra sparta amestec optimal mc | 4,780.00 170.00 812,600.00 | 154,394.00 966,994.00
Curatire suprafete mp | 20,000.00 0.10 2,000.00 380.00 2,380.00
Amorsare suprafete mp | 43,750.00 2.30 100,625.00 | 19,118.75 119,743.75
Strat de legatura din binder BAD 22.4 - 5 cm mp | 20,000.00 41.10 822,000.00 | 156,180.00 978,180.00
Imbracaminte din beton asfaltic BA 16 - 4 cm mp | 19,850.00 38.75 769,187.50 | 146,145.63 915,333.13
Acostamante cu piatra sparta mc 200.00 183.00 36,600.00 6,954.00 43,554.00
Borduri 10x15 pe fundatie beton 10x20 m 3,000.00 44,20 132,600.00 | 25,194.00 157,794.00
Borduri 20x25 pe fundatie beton 15x30 m 300.00 90.25 27,075.00 5,144.25 32,219.25
Fundatie din balast 0-63 mm pe trotuar mc 510.00 120.00 61,200.00 | 11,628.00 72,828.00
Strat de baza din piatra sparta pe trotuar mc 340.00 183.00 62,220.00 | 11,821.80 74,041.80
Imbracaminte din beton asfaltic BA 8 - 4 cm mp | 3,900.00 39.60 154,440.00 | 29,343.60 183,783.60
Amenajare zone verzi mp | 2,000.00 7.05 14,100.00 2,679.00 16,779.00
Total structurd rutiera 3,508,802.50 | 666,672.48 | 4,175,474.98
Lucrdri pentru scurgerea apelor
Sant din pamant m 2,800.00 1.80 5.320.00 1,010.80 6,330.80
Sant pereat cu beton C20/25 mp 970.00 110.00 106,700.00 | 20,273.00 126,973.00
Regularizare sant/canal cu gabioane m 420.00f 1,070.00 | 449,400.00 | 85,386.00 | 534,786.00
Podete de acces proprietati @300, @400, @500 m 281.00 440.00 123,640.00 | 23,491.60 147,131.60
Podete de acces proprietati dalate m 46.50] 4,265.00 198,322.50 | 37,681.28 236,003.78
Podet transversal dalat buc 2.00] 34,120.00 68,240.00 | 12,965.60 81,205.60
Total lucrari pentru scurgerea apelor 951,622.50 | 180,808.28 | 1,132,430.78
Lucrari accesorii
Semnalizare lucrari de executie buc 2.00] 1,070.00 2,140.00 406.60 2,546.60
Piloti pentru dirijarea circulatiei ora 480.00 28.50 13,680.00 2,599.20 16,279.20
Marcaje rutiere longitudinal cu microbile sticla km 3.50| 6,250.00 21,875.00 4,156.25 26,031.25
Total lucrari accesorii 37,695.00 7,162.05 44,857.05
Dotari cu indicatoare de circulatie
Stalpi pentru indicatoare de circulatie buc 7.00 190.00 1,330.00 252.70 1,582.70
Indicatoare rutiere buc 7.00 205.00 1,435.00 272.65 1,707.65
Total dotari cu indicatoare de circulatie 2,765.00 525.35 3,290.35

Intocmit,
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